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Technologia jemného frézovania vozoviek

Technologiu jemného frézovania (d’alej len ,,TIF*) povrchov vykonavame frézou Wirtgen
W2200 (W3800) so Sirkou zaberu frézovacieho bubna 3,8 metra, s vikonom 708 KW. Specialny jemny
bubon frézy sa od standardného bubna cestnej frézy odliSuje va¢sim poctom frézovacich hrotov. V nasom
pripade ma bubon 1280 hrotov. Tymto po¢tom hrotov sa znizuje rozte¢ v drazkach vyfrézovaneho
povrchu len na 6 mm. Na kazdy bod frézovanej vozovky pdsobia dva hroty. Struktira takto
vyfrézovaného povrchu je jemnejsia.

Systém ,,multiplex* vytvara ,.elektronicku listu* v dizke skoro 12 metrov, ¢o zarucuje pozdiine
vyrovnanie nerovnosti vozovky. Prie¢ne nerovnosti v Sirke celého jazdného pruhu (3,8m) st odstranené
Sirkou frézovacieho bubna.

Rozdiel oproti frézovaniu so Standarnym bubnom cestnej frézy je jemnejsie odfrézovany povrch, nzsia
hlu¢nost’ pri prejazde vozidla po odfrézovanom povrchu, mensi vplyv na vedenie kolies vozidla na
vozovke dany jemnymi drazkami po frézovani, ako aj okamzita neobmedzena premavka bez nutnosti
dalSich uprav povrchu.

Medzi vyhody TJF patri dokonaly, jemny povrch, ktory je zaruéeny vyfrézovanymi drazkami na
povrchu vozovky, ktoré su od seba len 6 mm. Vytvaraju tak vhodné a homogénne makrostruktiry na
vozovke. Zasah do asfaltu je minimalny, len niekol’ko mm (max. 15mm pri va¢§ich nerovnostiach).
Samozrejmostou je aj zachovanie protiSmykovych vlastnosti, ako aj minimalna hlu¢nost vozovky po
oprave, vd’aka jemnej makrostriukture. Zaber na cely jazdny pruh na jeden néjazd je d’alSou z vyhod,
tento zaber vytvara dokonal(i prieénu rovinatost’ (vel’ké zniZenie ,,hojdania“ vozidel pri jazde). Pozdizne
vyrovnanie nerovnosti vozovky zabezpecuje systém ,,multiplex“. Pri odstrafiovani vyjazdenych kolaji TIF
sa znizi nebezpegie aqua-planingu. Jemné frézovanie predizuje Zivotnost’ vozovky, vznika menej
dynamickych narazov na starsi a krehky asfalt, teda zmensi sa tvorba novych vytlkov.

Pri frézovani zivic je vykon frézy 7 000 az 10 000 m2 denne v hrubke 4cm; pri bruseni do 3 cm a
odstraiiovani vyjazdenych kolaji 6 000 az 15 000m2 podl'a nerovnosti; pri betone je to cca 8 000m2.
Prace je mozné vykonavat’ aj v noci, ¢o vyrazne skracuje ¢asové naroky na dopravné obmedzenie.
Obnovenie dopravy na vyfrézovanom povrchu je mozné prakticky okamzite.

V porovnani s inymi spdsobmi opravy vozoviek je technologia jemného frézovania najlacnejSou
technologiou.
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Technologia jemného frézovania vozoviek

Pouztie TJF je idealne v mestach s velkou frekvenciou dopravy a pomerne elastickym asfaltom,
ale s mnozstvom vyjazdenych kol'aji a roznymi nerovnostami na vozovke. Vhodné je aj na
mimomestskych komunikaciach s vyjazdenymi kolajami a mnoZzstvom nerovnosti, kde sa chce
z ekonomickych dévodov prediZit’ Zivotnost vozovky a nie je dostatok financii na kompletna opravu.

Jemné frézovanie je vhodné aj na obnovenie protiSmykovych vlastnosti vozovky ako aj na
zrovnavanie betdnovych vozoviek, na ktorych se vyskytli ,,schodky* na dilatacnych $parach. Vyuzitie je
aj pri pri stavbe nosnej konstrukcie novych mostov, kde je nutné zrovnavanie betonoveho povrchu pred
finadlnou tipravou povrchu.

Pred polozenim mikrokoberca, kde je dolezita rovinatost’, je vel'mi dobré pouzit’ tito technologiu.

Zrovndvanie beténoveho povrchu pri stavbe nosnej konstrukcie mostov

Opravy TJF su finan¢ne efektivne iba pri vacsich plochach ( hodnota stroja, amortizacia stroja,
vysoké naklady na nadrozmerné prevozy). Jednou z nevyhod TJF je nutnost’ zrovnat’ vytvorent prie¢nu
hranu pri odstrafiovani vyjazdenych kolaji (pouzitie mensej zrovnavacej frézy, alebo v krajnom pripade
odfrézovat’ vodorovné znacenie, kvoli odtoku vody z vozovky). Pred TJF je nutné vyrovnat’ vytlky na
vozovke pred samostatnym frézovanim.

Zrovndvanie beténovych vozoviek, na ktorych se vyskytli ,schodky” na dilatacnych Spdrach
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Technologia jemného frézovania vozoviek

TJF je praca na vozovke, kde je nutnost’ zabezpecit rozne povolenia na pracu, signaliza¢né
zariadenia na riadenie premavky. Pri samotnom frézovani je nutné zabezpecit' odvoz vyfrézovaného
materialu, zametanie a vycistenie vozovky pred opdatovnym odovzdanim do prevadzky. V pripade
betonovych dosiek doporucujeme zaliatie dilatacnych Spar, aby sa znizilo riziko ,,pumpovania“
dilata¢nych dosiek, tym teda zrovnanie vozovky vydrzi dlhsie.

Zrovndvanie asfaltového povrchu

Nadrozmerny prevoz cestnej frézy pre TJIF Detail dilatacnej spary po odfrézovani
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Technologia jemného frézovania vozoviek

Fréza W3800 na TJF pri prdci

Jemny frézovaci bubon frézy W3800
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